Mas que un juego de mente

El ex disefador jefe de VW Murat Giinak presenta el
Mindset, un concepto completamente innovador

Murat Giinak tiene excelentes
referencias y podria trabajar en
cualquier empresa. En Detroit,
Tokio, Turin o Munich recibirian con
los brazos abiertos a este creador
de modelos tan llamativos como el
Mercedes SLK, Peugeot 206 CC o
VW Eos. Sin embargo, Giinak quiso
hacer algo nuevo y opté por la
empresa Mindset AG, ubicada en la
tranquila localidad suiza de Sankt
Niklausen. Ahora esta a punto de
iniciarse la produccion en serie de

su coche eléctrico Mindset.
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De momento, el »Mindset« se expone dentro de un pabellén de vidrio a orillas de Lago de los Cuatro Canto-

nes. A partir de 2010, este coche hibrido enchufable, dotado de motor de combustion adicional, se vendera

por cerca de 50.000 euros.

Murat Giinak no le mueve el lema

»mas alto, mas rdpido y mas lejos«.
Lalibertad enla creacion de disefios es 1o
que ha impulsado al ex disefiador jefe de
Volkswagen a abandonar el sector auto-
movilistico tradicional. Su concepto se
basa en la idea de un medio ambiente
distinto, en el que la movilidad tenga en
cuenta la escasez de materias primasy en
el que existe una creciente conciencia-
cién ecoldgica. »Los grandes fabricantes
no se basan en la realidad a la hora de
diseflar sus coches«, comenta Giinak,
quien desde el afio 2007 estd desarro-
llando un prototipo de coche hibrido, el
»Mindset«.

»Es facil crear un coche bonito, pero
construir un coche que emocione es otro
cantar«, constaté con motivo de la pre-
sentaciéon en publico del Peugeot 206
CC. Glinak se enfrenta ahora de nuevo al

estreno de un coche »e-mocional«, pero
esta vez sin estar sometido a la presion
del mercado ni al gusto de las masas.
Eso explica el disefio singular del
Mindset. Esta berlina-coupé, cuyas rue-
das traseras sobresalen, tiene 4,20 me-
tros de longitud, lo que corresponde a las
dimensiones de un Golf. Llaman la aten-
cion las ruedas relativamente grandes de
22 pulgadas en este coche con traccién
delantera. Tras el cap¢ se eleva un para-
brisas de gran inclinacién, y la parte tra-
sera es completamente recta. La altura
de 1,40 metros y los asientos tipo banco
en la parte delantera facilitan el acceso
al coche, tanto en el lado del conductor
como en el del acompafiante. Esta cons-
trucciéon convierte el Mindset en un ve-
hiculo serio, que se aleja del austero dise-
fio de pléastico de muchos coches eléctri-
cos. En el interior predominan el cuero
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marrén y el metal blanco. En la parte
trasera, que proporciona abundante es-
pacio como maletero, pueden instalarse
opcionalmente dos asientos para nifios.
Se accede al maletero a través de una pe-
quefia trampilla en el lado del conduc-
tor, y por una de mayor tamafio desde el
lado del acompafiante.

Mindset no ha dado atin a conocer los
datos definitivos acerca de los proveedo-
res de la tecnologia solar y de baterias,
ni sobre la produccién, para »no hacer
peligrar el éxito del proyecto«, explica
la portavoz de prensa Cornelia Wyss. Lo
que se conoce de momento suena real-
mente ambicioso. El motor hibrido sin-
cronizado, de 70 kilovatios de potencia
y un par motor maximo de 220 Nm, sera
el encargado de que el Mindset acelere
de 0 a 100 km/h en menos de siete se-
gundos, permitiéndole una velocidad
méxima regulada electrénicamente de
140 km/h. La capacidad de las baterias
de litio bastaré para un recorrido de més
de 100 kilémetros y necesitan dos horas
pararecargarse en cualquier toma de co-
rriente. El techo, compuesto de tres par-
tes, puede ser laminado con médulos so-
lares transparentes encima de los asien-
tos delanteros y en los lados sobre las ta-
pas del maletero. Esto supone una carga
adicional de las baterias de iones de litio,
contribuyendo asi a una produccién de
energia sin emisiones y a una mayor au-
tonomia del vehiculo. Ademas de ello,
un sistema de recuperaciéon transforma
durante la conduccién la energia cinéti-
ca del frenado en electricidad, que a su
vez es conducida a la bateria.

A ello se afiade un motor de gasolina
(range extender), que puede ser monta-
do y desmontado en pocos minutos. Se
conecta en la parte trasera del Mindset
y alimenta las baterias con electricidad.
Gracias a un depdsito con capacidad de
30 litros, la autonomia se elevara a mas
de 800 kilémetros. El pequefio motor de
dos cilindros, de 630 centimetros cubi-
cos, tiene una potencia de 17,7 kilova-
tios. Mindset promete un consumo de
gasolina de menos de cuatro litros por
hora a una velocidad constante de 120
km/h.

El coche pesa sélo 800 kilos. Tenien-
do en cuenta los requisitos actuales de
proteccién contra colisiones, el esquele-
to portante de la carroceria tipo space-
frame es de aluminio e integra una jau-
la de seguridad para los pasajeros. Los
perfiles de refuerzo incorporados en las
puertas proporcionan una elevada pro-
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El disefiador jefe de Mindset, Murat Giinak, se encuentra a gusto en su nuevo puesto de trabajo en las monta-

fias suizas, alejado del mundanal ruido de las capitales automovilisticas

tecciéon a los impactos laterales. Ade-
més, el Mindset dispone de zonas de
colisién en las partes delantera y trase-
ra, que se deforman de manera defini-
da en caso de choque frontal o trasero,
absorbiendo asi parte de la energia del
impacto. Las baterias estdn colocadas
en sentido longitudinal debajo del suelo
space-frame y entre los ejes. La version
estandar incluye también cinturones de
seguridad y airbag para el conductor y
el acompariante. El Mindset todavia no
ha realizado pruebas de colision, ya que
aun no se han construido prototipos pa-
recidos a los modelos que se emplean en
la produccién en serie. Tampoco se ha
encontrado una fabrica para la produc-
cién de pequerias series para las 10.000
unidades anuales previstas. Actualmen-
te la empresa esta llevando negociacio-
nes con Pininfarina, Karmann o Magna
Steyr, especialistas en la fabricacién de
series limitadas.

Para que el Mindset pueda fabricarse
en serie la compariia deberia poder contar
con una sélida base financiera, y de mo-
mento ain no tiene un socio potente de
la industria suministradora o de automo-
cién. Desde el 17 de junio, Mindset cola-
bora con Conergy AG como nuevo inver-
sor, que participa con un 5,57 por ciento
de capital y un 4,13 por ciento de votos en
Spirt Avert AG, la casa matriz de Mindset.
Esta empresa presenta cifras rojas desde el
afio 2002 y cerro el ejercicio pasado con
pérdidas de 8,9 millones de francos suizos
(5,53 millones de euros). Para iniciar la
produccion en serie del Mindset se reque-
rirdn millonarias inversiones en el rango
de los tres digitos (en euros).

El presidente del Consejo de Adminis-
tracion de Spirt, Lorenzo R. Schmid, no
espera encontrar problemas a la hora de
obtener capital. Schmid es un viejo co-
nocido en el sector de vehiculos eléctri-
cos y un personaje controvertido, tacha-
do en ocasiones de farolero optimista. A
finales de los afios 90, siendo conseje-
ro delegado de Swisslem (entonces pro-
ductor de Twike en Suiza) anuncié una
cifra de facturacién de 10.000 unidades
anuales. Al final, la produccién se que-
dé en 800 unidades. Decepcionados, los
inversores se retiraron poco antes de ini-
ciarse la fabricacién en serie del modelo
sucesor. Schmidt fracasé en la busqueda
de nuevos inversores; el resultado fue la
declaracién en quiebra de Swisslem en
2002. La comparfiia alemana Fine Mobile
GmbH adquiri6 los derechos del Twike
y, desde entonces, construye el vehiculo
en la ciudad alemana de Rosenthal. Los
proyectistas suizos del Twike participan
actualmente en el desarrollo del Mind-
set, pero en un entorno muy diferente
al de los afios 90: las posibilidades en el
mercado de los vehiculos eléctricos han
mejorado sustancialmente, y mdis aun
las de los coches hibridos enchufables
de larga autonomia.

El disefiador Giinak, el visionario
Schmid y los inversores van a necesi-
tar suerte en este nuevo intento y, sobre
todo, mucho aguante. El término Mind-
set significa »juego de mente«. Espere-
mos que no se quede s6lo en juego y que
se haga realidad. Hoy por hoy, el inicio
de la produccién del Mindset previsto
para otofio de 2009 ya ha sido aplazado

a la primavera de 2010. Markus Jantzen
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